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=== Tuynnel de la Joliette
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1.2- Construction du tunnel de 1965 a 1967
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1.3- Géometrie des ouvrages

A Gabarit autoriseé = 3,20 m :

_ B Entrée tube Est Entrée tube Est

A HaU\teUI’ |Ibl’e, = 3,50 m (pour a partir du Centre Ville : a partir du Tunnel
acces des vehicules de rampe Saint-Maurice, Quai Rive Neuve et boulevard Charles Livon Prado Carénage
secours)

Ve

/A Hauteur totale sous dalle
= 4,50 m en moyenne

A Profil en travers (par tube) :
A Largeur roulable : 7 m

(2 x 3,5 m). _
A Trottoir de 1,30 m de large sauf | sorte  § Ly ik
, g .. RS Tunnel Majorjs= £ £ é ‘| Sortie vers .\)'“ ‘:E
dans | a zone doi NN & A\ | Tunnel Prado 11|
3e vol e | 6entr i * Carénage L :
. _ . RN O E . A . . == | Sortievers |
) ou le trottoir fait 0,80 m. = \\\\ | 7 e =7 P
A Profil en long : =1,

A Tube Est: 598 m + 53 m de
tranchée couverte.

A Tube Ouest : 609 m + 49 m de Entrée tube Ouest

partir |[de | 6A55
paralume et du Tunnel Joliette
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2- Cadre technique et reglementaire

ACadre |égal et réglementaireloi 20023, décret 2005701 (portant
modifications du Code de la Voirie Routiere) & textes ultérieurs. Pour ¢
2dzgN)> 3Sa Sy aSNBWAOS t I LI NYzi A
diagnostic de securité, puis, selon les cas :

A{A ySOSaalANB adadS Fdz RAL
RS 1 aSOdzNJ\uS S RQdzy 525151

des travaux relatifs a ce programme
A{AYy2yEZ NBEEAAlIUGAR2Y RQdzy 52a48ASNJ

Pa

ROQSELX 2AGSNJ LI2dzNJ dzy S Rdz=NBS RS ¢ |ya

ACadre technique Instruction Technique (IT) du 25/08/2000 (applicable
aux tunnels neufs du réseau national)
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3-/ I f SYRNA SNJ R SecdntentelsS |

AObligations légales et réglementairasticipées par la CUMPMde
premiers diagnostics et etudes de sécurité ont eté realises des le debL
des années 2000, avant méme la parution des textes reglementaires

f Q2 LISNY GA2Y SGl of A

At N2INJ YYS RS

22/09/2009

Dossier Préliminaire de Sécurité présenté devant la

Commi ssion National e doE\v.a

30/01/2013
Dossier de Sécurité examiné en Commissior]
30/12/2009 Avis Départementale de Sécurité (CCDSA), en vue
Préfecture débune autorisation idoex|
lou.a.t.l.0o.n bt dR) Ad

Ouvrages Routiers (CNESOR)

DIAGNOSTIC AVANT-PROJET / PROJE]
A

TRAVAUX
TRAVAUX 24 MOIS

de | a S®c Ui d-e-s
CONTRATS de ’\ 06/02/2013 Avis

Favorable de la
Préfecture a la poursuite
de | 6expl oi

>

2008 2009

2010 2011 2012

Trafic de | 6ordr de 100 O«
Travaux exclusivement de nuit
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Alssues de Secoudé t 2dzNJ £ S& uUdzyy St a ySdzfa
RS {SO2dzZNAR uz2dza t Sa Han YX 2dzA 2

de secours avant rénovation, et le tunnel est realisé pour partie en
caissons immerges
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Alssues de Secours

Al GAT A&F OA2Y-0R® SIAQIJRLAFA0O S Qd3aRS/
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implantation des issues de secours

A\

YAaSa

Tube OUEST

220m o 180 160
|a50Es di SEaOurs S o SaConins
NNNNNNNNN S b sk
Barcdes PO IER
¢ Lisirs wsan de yerlilaton ™
Ilation )
e | -
/ b E - | Batment
- S - | / - il
Fahnn tachrigue | =T = |, —THI 1 Aok PORP] ER
A 55 I & - -
e ) Gabero lechrgque | Carénag
- ol Tuibse Cuest -
- = | -
| | |
SUCS OO SOCDUTS iS00S de SeCows nCusion Vil
Ml fuksa Chosers] Sind fubss Chiers] Bubitinmesil O Arnis POMPIE
1 ELm



4-/ 2 VO NY Ay iSa

AVentilation / désenfumageY
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cela a un impact sur les solutions de ventilation et de désenfumage

envisageables

/

aSO2 dzN

Systeme de
ventilation

Ventilation longitudinale

Ventilation longitudinale a
extraction massive (au ni\

raadiractiononcentrée sur

veentilation serrr'ansversaleI :

de | 6usi ne d200nvawac/sand cantrdleaun
courant d'air
Disposition poliiAccepté sous conditiong édecepte Accepté (avec majoration

un tunnel neuf

mesures adaptées (en
termes d'exploitation et
d'équipements)

controle du courant d'air
longitudinal)

e

débits extraits en I'absenceg ©

Impact sur les
dispositifs
d'évacuation

2 Issues de secours
possibles

2 Issues de secours
possibles

2 issues possibles sous

conditions (une partie de
I'espace concerné doit étre
utilis® pour

Impact sur le
Génie Civil et |
gabatrit

Suppression de la gaine

eventilation dans la partie
en tunnel & implantation
déacc®l ®r at

deuppression de la gaine ¢
ventilation dans la partie ¢
tunnel & implantation
alwraxT c®r ®w @mte
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AVentllatlon / desenfumage Ch0|x du systeme longitudinal a
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mi

Porte Coupe
feu 2 heures
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pour passage gaine de ventilation

_S'fL..

| Batterijs |

1
Dalle de i | = inter-rubes
Couverture | 250 .':
\ 20cn Cheminée | —
o Dalle d ]
— = il alle de

"“" /f-—/ Couverture |

= T ! 20cm !

j !

Trappe d'accés
matériel au niveay -0.01

YAaSa
vec...

0.15 M g

A2V a

_"’7__
> ’A N

dz R NZ

3.2m
+ 0.3 m

aA@dsS |

largeur roulable:
32mx7.0m

7+0.25+0.25 m
Téte Nord

Zone 1 —o o o, by
ens dy o ]

Téte Sud

Tube Est
Téte Nord

entilation

— k A
= D o
— D AD
— D A p—
= — —
Cn
( A
0

Téte Nord

Tube Est

Téte Sud

Usine de Ventilation

Tube Quest




4-X g {2fdziA2z2zya YAasSa

AVentilation / désenfumage Le choix
du systeme longitudinal avec
extraction massive a nécessité la L AR
YAaS Sy L} I OS Rdey R)\
en téte de tunnel afirde préserver | E—
securité des equipements placés € & =

nlafond des dommages susceptibl

RQs INBF SY3ISYRNB

nors-gabarit.C'estun déetail qui a

toute sonimportance l'ajout de

ventilateurs en plafon@tant une ;
bonne solution a la condition qu'ilSHEE
puissent étrepréserves.
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ANiches de sécurity t 2 dzNJ dzy G dzyy St Afibqedns
usager puisse utiliser sans difficulté le poste d'appel d'urgence et les
extincteurs mis a sa disposition dans les niches, arltBs/ront avoir les

dimensions minimales suivantes : largeur : 1,pmfondeur : 1 m
hauteur : 2 m sur toute la surface
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